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| Huvudfcran Kawon 

! TITEL 

1 ProduktbSrare och transportanordning i vtlken produktbSrare Ing&r 

; . TEKNISKT OMRADE 
5 ' FGreliggande uppfinning avse'r en produktbarare enligt ingressen till 
! efterfoljande patentkrav 1. 



10 



15 



20 



25 



Forellggande uppfinning avser aven en transportanordning enligt ingressen 
till efterfoljande patentkrav 5. 

TEKNIKENS STANDPUNKT 

For transport av skilda fdremal Sr det kant att anordna s.k hangtransportorer, 
se exempelvis SE 8503746-3. Denna bestar av ett antai transportbanor 
utmed vilka produklbarare fdrflyttar sig. Varje produktbarare bestar av en 
vagn och nedhangande barorgan for det aktueila fdremalet. Fdr transport av 
stdrre fdremal eiier flera fdremal pa samma bSrare kan transportbanan och 
vagnen ges flkade dimensioner alternativt att vagnen bestar av mer an en 
hjulenhet Att exempelvis anvanda sig av tva hjulenheter per vagn kan gdra 
det mdjiigt att anvSnda en och samma transportbana med saval lattare 
ffiremil som uppbSres av en hjulenhet per produktbarare, och tyngre 
fdremal, varvid fler hjulenheter anvandes. Vld anvandning av tier hjulenheter 
kan ddremot vid lutande partier av banan uppsta problem med att 
belastningsfdrdelningen kan bli ojdmn mellan hjulenheterna. Genom att 
vagnen lampligen ar av en ledad konstruktion kan det Inbdrdes avstandet 
mellan hjulenheterna variera, vilket skapar problem, sSrskilt vid dvergang 
mellan transportbanor t.ex. till transportkedjor. 



30 



REDOG0RELSE FOR uppfinningen 

Andamalet med fdreliggande uppfinning ar att eliminera de ovan angivna 
| oiagenheterna vld transport av flera fdremal eller tyngre fdremal i en och 
samma bSrare. 
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i ' 

| ; Namnda andamal uppnas medelst en barare och en transportanordning, 

; vilkas kannetecken framgar av efterfoljande patentkrav 1 respektive 5. 

: Genom bararen och transportanordningen enligt uppfinnlngen uppnas ett 
5 : bestsmt avstand och aven en belastningsutjamning melian hjulenheterna, 
; vilken ger en sSker och stabil transportfunktion och underiattar dvergang 
• mellan olika typer av transportbanor. 

, | FIGURBESKRIVN1NG 
10 | Uppfinnlngen skall i det fdljande nirmare forklaras med nigra 
j utforlngsexempel under hanvisning till brfogade ritningar pa vilka 



I 

15 ! 



fig 1 ar en sidovy av en barare for fdremai i en forsta 

utfSrlngsform, 

• fig. 2 ar en vy ovanlfrSn av bararen enligt fig. 1 belSgen i 

ett rakt parti av en transportbana, 

! 
I 

i fig. 3 ar en §ndvy av bSraren enligt fig. 1 , 

20 I 

j fig. 4-7 visar ollka vyer av detaljer i bararen enligt den fdrsta 

; utforfngsformen, 

i 

I fig. 8 och 9 visar vyer av produktbararen motsvarande vyerna 

' 25 enligt fig. 1 och 2, men med bararen i ett fdrsta 

kurvparti av transportbanan, 

^ig. 10 och 11 visar likas& motsvarande vyer, men med bararen I 

| ett annat kurvparti av transportbanan, dar banan 

: 30 bdjer av i motsatt riktning, 
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Ifig. 12och13 



visar sidovyer av barare i olika lutningslagen i 
transportbanan, 



• fig. 14 



ar en perspektiwy av en del av en 
transportbanordning med en barare entigt 
uppfinnlngen, 



.10 



ifig. 15 



ifig. 16och 17 



ar en perspektiwy av transportanordningen med 
baTaren belagen i en annan del av banan, 

ar en sidovy respektive en andvy av produktbararen 
i en andra utforingsform medan 



Ifig. 18och 19 



15 



20 



25 
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dr en sidovy respektive en andvy av bararen 1 en 
tredje utforingsform. 



FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER 

Produktbararens 1 uppbyggnad enligt den forsta utforingsfbrmen skall f6rst 
beskrlvas med hanvisnfng til! fig. 1-4. Denna Ingar i en transportanordning i 
vilken even ingar en transportbana 2 utmed vilken produktbararen ar avsedd 
att forflytta sig f6r att forflytta produkter mellan olika stsllen utmed banan. 
Denna antydes forst helt schematiskt I fig. 1 och 2. Produktbararen ar utford 
sasom en vagn med tva hjulenheter 3, 4, som utgdr vagnens forbindelse med 
transportbanan. Fran varje hjulenhet nedhanger en bararm 5, 6, till vilken ett 
eller flera barorgan 7, 6 ar kopplade for att bara produkter utmed 
transportbanan 2. Barorganen ar I det visade exemplet utforda som ett antal 
oglor f5r galgar, byglar eller klammor ocn/eller en nedhingande, svangbait 
lagrad krok 8. 

Enligt uppfinningen §r bararmama 5, 6 inbdrdes fdrbundna med en mekanisk 
lageestyrmekanism 9 anordnad I en hallare 10, I vilken bararmama 6, 6 ar 
svangbart lagrade. Hallaren 10 uppbar barorganen 7, 8. Styrmekanismen 9 
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utgores av en parallellstyrmekanism som ar inrattad alt standigt uppratthalla 
: ett i huvudsak konstant inbordes vlnkelferhallande mellan bararmama 5, 6, 

och darmed aven ett bestamt axelavstdnd a mellan hjulenhetema 3 f 4, dock 
• med mindre variationer, som narmare ska!! beskrivas nedan. Mekanlsmen 
1 uppratthiller Sven ett oforfindrat vlnkelfdrhSHande, i exemplet parallellt 
Iforhallande mellan hjufenheternas fdrbindelseaxel 11 a ena sidan och 
] hallarens symmetriaxel 12 a andra sidan betraktat i papperets plan enligt fig. 
, 1. Varje hjulenhet 3 f 4 bestir av tv£ med ett inb6rdes mellanaim belagna 
; rullar 13, 14, som I det vlsade exemplet fir stelt farbundna med varandra 
' medelst ett midjeparti i form av en axelhylsa 15. Rullama och axelhylsan 15 
; ar roterbart lagrade kring en axel 16, som dr fast forbunden med respektive 
; bararm 5, 6 och i praktiken kan utgoras av ett bockat parti av bSranmen som 
1 med fordel ar utfdrd i exempetvis metal!, sasom en stalstav, lattmetallstav 
. eller lattmetaHrOr, medan Svriga delen av varje hjulenhet ar utfflrd i ett hSIIfast 

plastmaterial. Rullarna 13, 14 ar inrattade att I6pa i en rullbana som bildas av 

transportbanan 2 och ar i praktiken utfOrd s&som en profil, som visas l fig. 2 
'som ett rakt parti av transportbanan, varvid hjulenhetemas geometriska 
' rotationsaxlar 17, 18, som bildas av axeln 16, ar inbordes parallella. 



20 J Parallellstyrmekanlsmen 9 enligt den fflrsta utforingsformen utgeres av en 
| kugghjulsmekanism med tre i hsMlaren roterbart lagrade kugghjul 19, 20, 21. 
! Av dessa star tva yttre kugghjul 19, 20 1 kuggingrepp med ett mellankugghjul 
.21, varvid de yttre kugghjulen har inbdrdes samma diameter och ar 
• forbundna med var sin av b§rarmarna 5, 6 sd att de vrides tillsammans med 
;25 \ svangningsrdrelser hos bararmama I papperets plan enligt fig. 1. 1 praktiken 
1 ar bararmama nedtill bockade vinkelrStt in i ett gehomg&ende h&\ \ de bSda 
, yttre kugghjulen fOr att pa ett hallfast satt fiverfera lasten fr&n de produkter 
som bares via bSrorganen 7, 8 och via armarna till hjulenhetema 3, 4. 
| Genom att bararmama 5, 6 dr ledbart upphfingda upptiil i hjulenhetema 3, 4 
30 ■ och ledbart infSsta i hallaren 10 via kugghjulen 19, 20 filiates de samordnat 
j utfora en pendelrflrelse, som narmare skall beskrivas nedan. Av fig. 1-3 
Iframgar vidare att hillaren 10 ar utfdrd sSsom ett ISdformlgt hus med breda, 
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! tvaretellda i huvudsak plana andvaggar 22, 23 eom bildar anslagsytor eller 
j buffertar vid kdbildning vid flera vagnar i en transportanordning. 

' i * 

Av fig. 1 och 3 framgar att det ana barorganet 8 I form av en krok 24 ar 
5 j upphangt i ett centrumhal 21a j mellankugghjulet 21. Barorganet 8 ar mad 
i fardel avsett fer tvngre fflremal och kan i sin nedre ande uppvlsa en 
fasthallningsanordning far foremal, exempelvis en krok eller klamma. Av fig. 
f 3 visas vldare att bararmama 5 (den ena bararmen 6 ar skymd) ar awinklade 
| fran en rak vertlkal linje, sa att tyngdpunkten far lasten hamnar symmetriskt i 
10 j en vertikal symmetrilinje eller ett symmetriplan 25. 



i 



.15 



j Av fls - 2 och 3 framgar att transportbanan bestar forutom av rullbanan 2a for 
j vane rulle 13. 14 dessutom av sidostyrbanor 2b. som samverkar med varje 
! rulles ena sidoyta 13a, 14a for lagesstyrnlng av hjulenheterna 3, 4 1 banan. 

» 

• Hg. 4-7 visar ett praktlskt utforande av dels de yttre kugghjulen 19, se fig. 4-6 
I och dels mellankugghjulet, se fig. 7. Av fig. 5 och 6 framgar att de yttre 
; kugghjulen uppvisar ett medbrlngarorgan 26 i vilket den nedre anden av 
: respektlve bararm 5, 8 fasthalles och medbrlngar kugghjulet i bararmens 

20 ( svangningsrtSrelse kring sin hjulenhet Vldare framgar att de yttre kugghjulen 
l 18 u PP v «ar en speclellt utfbrmad central urtagning 27 I vilken bararmens 5 
ombockade andparti 28 inskjuter. Narmare bestamt ar urtagningen i 

• huvudsak cirkular i den ande, dsr bararmen inskjuter, men utvidgas koniskt 
betraktat i ett plan vinkelratt mot bararmens huvudsaWlga utstrackning. Detta 

25 imajllgger for bararmens andparti 28 att rora sig inom ett bestamt 
; v,nke '°™a<te for att darigenom tillata vridning av de bada bararmama 
; huvudsakligen kring sin egen langdaxel far att mojliggdra vridning av 
■hjulenheterna far kurvtagning f ett kr6kt parti och far variation av 
axelavstandet a, inom snava grfinser, s» nedan. Kugghjulen 19-21 uppvisar 
dessutom lagringspartier 19a. 21a for roterbar lagring i mosvarande partier I 
hallaren 10. Av fig. 7 framgar vidare en begransning av kugghjulens 
vridningsrerelse genom att ett av kugghjulen, i det visade exemplet 
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j meliankugghjulet 21 uppvisar ett blockerade parti 29 utmed sin periferi av 

i kuggar 30 varigenom I tangeringspunkten med det ena eiler dat andra ytire 
" kugghjulet 19, 20 kuggingrepp blockeras for de yttre kugghjulens kuggar 31. 
■ Harigenom begransas parallellrorelsen till aft vara nagot mindre an 180° far 
5 -att fdrhindra lasning i andiagena Sadan jSndlSgesbagransning kan 
iastadkommas pa flera andra satt, ©xempelvls medelst anslagspartier pa 
bararmama 5, 6. 

i 

! 

i 

j i fig. 8 och 9 askidliggdres en situation dir produktbSraren 1 befinner sig i 
10 ! an kurva av transportanordningens transportbana 2. Genom att bararmama 
1 5, 6 pa det ovan beskrivna sdttet filiates att inom ett visst intervall vridas kring 

• sin langdaxel medges att de b&da hjulenheterna 3, 4 vinkelstailes, dvs att 
j deras rotationsaxlar 17, 18 kan relativt krafHgt awika fran inbordes parallelit 
j iaga, dels ffir kurvtagningen i denna bana och dels for en mindre andring av 

15 | axelavstandet a. i fig. 9 en mindre minsknlng av a. AvstSndet a avser h§r 
j avstandet meilan axlama 17, 18 i deras symmetriska mittpunkt 17a, 18a pa 
jaxelhylsan 15. 

Jsom askadliggores I fig. 10 och 11 medges pa motsvarande satt en 
20 jvinkelstailnlng av hjulenhetemas rotationsaxlar 17. 18 i motsatt hall vld 
| kurvtagning i en kurva i motsatt riktning. I b£da fallen llgger 

• svangningscentrum 58, 59 for rullaxlarna 17, 18 utanfdr hjulenhetemas 3, 4 
j symmetricentrum, vilket ger det andrade axelavstandet, vilket har betydelse i 
: transportorer av typ kedjetransportdrer. se nedan, 

1 25 • 

. Denna vrtdning av hjulenheterna 3, 4, som framgar av fig. 9 och 11 sker 
.:. , genom transportorens samverkan med sina styrytor 2b styrande mot 
■ rullamas sidoytor 13a, 14a. 

» - i 

.; . 30 : Fig. 12 askadliggor produktbararens parallelrfunktion enligt uppfinningen i ett 
heggradlgt lutande parti av transportbanan 2. Genom parallelHunkUonen 
j h3lles bararmama 5. 6 i ett oforandrat Inbordes vinkeliage, i exemplet 

i 

: < 
j 
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j huvudsakligen inbordes parallelia vilket ger ett blbehallet centrumavstand a 
• mellan hjulenhetema 3, 4. Dessutom ar hallarens symmetriaxel 12 i 
j huvudsak parallel! med banan 2 aven I ett lutande parti. Harigenom erhalles 
j alltid ett kontrollerat relativlSge hos hallaren 10 och barorganen 7, vilket ger 
5 ; en jamn belastningsfordelning pa bararmama 5, 6 och hjulenhetema 3, 4. 
Andvaggama 22, 23 blir harigenom vanda i transportbanans riktning, 
( medfdrande art vid kd fdr produktbirama andvaggama riktas mot varandra 
|och damned fungerar som buffertar utan risk fdr fasthakning mellan 
! vagnama. 

10 i 

j F| 9- 13 askadliggor att produktt>§ren i en omvand lutning omstallts under 
' blbehallande av sin huvudsakllga parallellitet mellan bararmama 5, 6 genom 
: att de yttre kugghjulen gemensamt star I kuggingrepp med mellankugghjulet 
1 21 och uppratthaller hjulenhetemas 3, 4 inbdrdes axelavstand a. 

■15 { 

! Oavsett lutningsriktning och graden av lutning halls de yttre kugghjulen 19, 
21 genom stSndigt kuggingrepp med mellankugghjulet 20 standigt I Inbordes 

; samma vndningslage vilket ger det oferandrade axeiavstandet a. 

i 
i 

• 20 : Fig. 14 vlsar ett parti av en transportanordning eller anlaggning for transport 

; av produkter, som kan vara av alia tSnkbara typer av objekt, exempelvis 

j mattor 32. Transportanordningen kan exempelvis vara av en typ, dar ett 
flertal vagnar 1, av vilka visas endast en, transporteras utmed eh huvudlinje 

'. ( vlsas e J) fram till ett antal sldollnjer 33, 34, av vilka visas en, dar vagnama 
| 25 vaxlas over till varje sidollnje f6r sarskilda atgarder vid en arbetsstation for att 

; . ; sedan fares tillbaka till huvudllnjen. Exempel pa en sadan anlaggning 

! framgar av SE 9503746-3. 

! FrAn huvudl ' n ien vaxas produktbarama 1 Over till sidolinjen, som i exemplet 

• 30 , bestar av tva typer av transportOrer 33, 34 och en dverlastingsenhet 35 fdr 
" : j Overflyttning av vagnama fran den ena transportoren 22 till den andra 

. transportoren 34. Den ena utgores i det visade exemplet av den tldlgare 
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t 

; angivna ruilbanan i form av en tidlgare angivna lamplfgt utfbrmad profil, som 
; bildar rullytor for hjulenhetemas 3, 4 rullar 13, 14 och styrytor fdr styrning 
' sidledes av rullarna Den andra transportoren 34 utgdres i det visade 
| exemplet av en transportkedja, som i ett fordelaktigt exempel kan ha samma 
5 • uppbyggnad som i den tidlgare patentskriften, fdmpligen i form av en sluten 
j s, >n9a- Saledes bestar I exemplet transportkedjan av ett flertal lankar 36, 37, 
;som via ledaxlar 38, 39 ar inbdrdes ledbart sammankopplade for en 
] tedrorelse eller svangningsrorelse I ett bestfimt plan, men ar styrda genom 
j samverkande glidytor sa att Inberdes rorelse mellan iankarna I andra plan 

10 ■ minimeras. Lankama bestar av tva fypar, som i det foljande kallas barlankar 
•; 36 och mellanlankar 37. Kedjetransportoren 34 ar Inrattad att pa kant satt 
! enllgt den tidigare patentskriften mottaga och fasthalla under transport och 
stillastaende samt avlamna vagnarna genom samverkan med deras 
' hjulenheter. For detta andamal uppvfsar b§rlankama fasthallnlngsorgan eller 

15 . medbringarorgan som ar inrattade att mottaga, fasthalla under transport och 
i avlimna hjulenheterna 3, 4 pa vagnama. Dessa fasthallnlngsorgan utgores I 
. det visade exemplet av urtagnlngar 40 som i ett fngivande iage ar 6ppna utat, 
men f festhallnlngslSge, dvs transportlage eller nar transportSren ar stilla vid 
, exempelvls en arbetsstatlon, medelst en sparr 60 sikerstaller fasthallningen. 
,20 ;i praktiken har barlankama l narheten av urtagningen en bredd som 
: understlger mellanrummet mellan hjulenhetemas rullar, dvs axelhylsans 15 
( langd sa, att hjulenheten fasthalles mellan rullarna 13, 14 med ett spel, som 
j mojliggor att hjulenheterna 3, 4 kan vlnkelvridas nSgot genom den ovan 
; beskrivna vridningen av bararmama 5, 6. 

:25 1 

; Den fdrsta transportoren 33 I sidollnjen ar i det visade exemplet lutande 

j .nedat mot palastningsenheten 35 och oppen mot tredje transporteren. 

": i j Vagnens framre hjulenhet 4 halles stoppad av mellaniankarnas langkant 41 

j j som bildar anslagskant mot den framre hjulenheten 4, tills kedjefransportflren 

30 • medelst dess drivhjul 42 laper runt dess periferi sa att nastfdljande barianks 

•. j36 urtagning 40 hamnar mitt for den framre hjulenheten gripparti, dvs 

. • axelhyisan. Hirvid omstailes sparrmekanlsmen 60 for urtagningen 40 till 
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, dppet, dvs Wglvande lags sa att hjulenhetens grepparti rullar In i urtagnlngen 
loch medbringas I kedjetransportorens rorelse. Exempelvls ar 
spaxrmekanismen 60 fiaderbelastad sa att den stravar att med en sparrhake 
; 61 spaira urtagningen. Vid anslag fran hjulenhetens axelhylsa 15 utifran mot 
. 5 J en kant pa spirrhaken undanfSres denna och hjulenheten kan mottagas och 
{ fasthallas. 

i ? 

■ Vid en avlamnlngsenhet, som ej visas, lamnas vane produktbarare over till 
| en rullbana, varvid spairen fippnas genom aktivering. 



10 



15 



I Vagnens h i ule "heter 3, 4 ar positionerade med ett inbdrdes axelavstand a, 
I SOm ar valt sS att det overensstammer med delningsavstandet b hos 
J fasthailningsorganen pa barfankarna. dvs urtagningarna. I det visade 
j exemplet ar detta lika med avstandet meilan de narmaste lankarna men i 
j princip kan avstandet vara en multipei av avstandet mellan barlankama. Av 
. | % 14 framgar aven att paraltellfunktionen skapar ett Wrutbestamt 
. axelavstand a. dvs avstand mellan axlarna 17, 18 1 hjulenheterna oberoende 
| SV trans P° rt ba"ans 2 lutning, inom vlssa granser. Som ovan beskrivits gaJler 
; detta I raka, dvs linjira partier av rullbanan 2, varfor den forsta transporter 
20 , 33 ar rak i sitt parti narmast palastningsenheten. Darigenom upprStthailee 
. Just det valda delningsavstandet sa att hjulenheterna kan foras In I 
, • transporterkedjans urtagningar 40 en i sander i ratt lage! Vidare erhajler 
, j vagnen som he.het och hallaren 1 med barorganen 7 ett kontrollerat lage 
. . genom att vagnen som helhet alitld hfiller ett geometriskt monster i form av 
,25 .ett parallelogram med olika vinWar beroende pa lutningen av transportbanan 
. jl krokta partier hos kedjan mlnskas delningsavstandet b tillfaJligt, vilket 
. . hjulenhetemas axelavstand a anpassas till genom fasthailningen I 
urtagningarna 40 och den ovan beskrlvna vridningen av bararmama 5, 6. 
. ; Fasthailningen av hjulenheterna 3. 4 ar namligen sa avpassad med spel att 
. 30 ■ denna vridning medges. 
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jFig. 15 vlsar en av vagnarna 1 i ett lage i transportorkedjan med 

j hjulenhetema fasthallna i urtagningar 40 och bararmama 5, 6 parallella och 
; darmed vagnen som helhet i ett kontrollerat lage med hallaren 10 och raden 
' av barorgan 7 parallella med transportkedjans huvudsakliga stracknfng, vllket 
5 j ger en jamn belastningsfbrdelning mellan hjulenhetema 3, 4. 

i 

* 

• Fig. 16 och 17 visar lagesstyrmekanismen i en andra utfdringsfomi dar 
| kugghjulsmekanlsmen ar ersatt av en parallellarm 45, som fflrblnder de bada 
j bSrarmama 5, 6, med varandra vid ledstallen 46, 47 belagna pa samma 

10 j excentriska avstand fran bararmarnas svangnlngscentrum 48, 49. For att 
: underiatta lagringen i hallaren ar anordnade clrkulara hjulliknande element 
; som kan h a samma uppbyggnad som de yttre kugghjulen 19, 20 men utan 
, kuggar. I avrigt kan vagnen ha helt samma uppbyggnad som i den fflrsta 
i utfSrlngsfbrmen med samma vridbaitiet hos bararmama 5, 6 kring sin 

15 langdaxel. 

j Fig. 18 och 19 vlsar vagnen i en tredje utfdringsform med tva parallellarmar 
50, 51 ledbart anbragta pa avstand fran varandra utmed ledstallen 52, 53, 
j 54, 55. som ar symmetriskt belagna pa respektive bSrarm 5, 6. Harvld at den 
20 • ladformiga hallaren ersatt av tva buffertelement 56, 57. Parallellarmarna 50, 
j 51 uppvlsar tva fisth§l for tyngre fOremal. 

J 

' I den andra och tredje utfdringsformen uppnas samma funkHon som i den 
•fdrsta utfbrlngsfbrmen, namligen lagesstyming av bararmama sa, att 
25 j hjulenhetema 3, 4 uppratthaller i huvudsak oforandrat inbdrdes axelavstand 
oavsett vlnkellaget mellan bfirarmar och transportbanan. I saval horisontella 
: som vertikala bajar av transportorema kan det uppratthallna axelavstandet 
J justeras automatiskt inom ett mindre Inteivall genom vridning av bararmama 
' 5, 6 relativt sina langdaxlar. 
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j Uppfinningen ar ej begnfnsad till ovan beskrivna exempel, utan kan varieras 
j Inom ramen f6r efterfaijande patentkrav. Exempelvls kan I prindp fdrekomma 

i 
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i en vagn med tre eller flera hjulenheter med nedhangande bSrarmar. Vidare 

j kan bSrarmarna uppvisar annan fnb5rdes vinkel fin 0°, dvs ej vara parallella. 

•I princlp kan i den andra och tredje utfonngsfbrmen ett parallellstag vara 

! belaget uppe vid hjulenheterna. VridfunkBonen far Justerlng av axelavstandet 

jar ej nodvandig for lagesstyrnlngens grundfunktlon. I det fall vridfunktion 

' ingar kan den losas pa annat satt, tex. med en vinkelled mellan bararmamas 

avre ande och hjulenhetemas rotatlonsaxel. 



• Vagnens forflyttnlng utmed rullbanan i andra partler, sasom horlsontella 
10 .partier och stigande partler kan ombesorjas pa olika satt, tex. med en 
■ drivkedja som medbrlngar vagnen tex. vid den ena hjulenheten. 
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■> 

1. ProduktbSrare, rorlig utmed en transportbana (33, 34) i en 

I transportanordning, och utford sSsom en vagn, som uppvlsar Stmlnstone tvS 

5 j hjulenheter (3, 4) som §r Inrattade att fSrflyttas utmed transportbanan, och en 
. fr&n varje hjulenhet nedhangande bSrarm (5, 6) som Sr fflrsedd med 
' barorgan (7, 8) far de produkter som skall transporteras, kanneteck- 
'nad d a r a v, att bararmama (5, 6) ir inbardes farbundna medelst en 
j lagesstyrande mekanism (9/45, 50, 51), som uppratthaller ett valt inbardes 

10 ! huvudsakligt avstand (a) mellan hjulenhetema (5, 6) oavsett lutnlng hos 
i banan. 



2. ProduktbSrare enligt patentkrav 1,kannetecknad 

; d a r a v, att den lagesstyrande mekanlsmen (9/45, 50 t 51) utgares av en 

15 1 parallellstyrmekanism som i huvudsak haller bararmarna (5, 6) inbordes 

; paraltella, oavsett lutning hos banan, varigenom namnda Inbardes avstand 
i 

; (a) i huvudsak uppratthSlles. 

» 

i 3. ProduktbSrare enligt patentkrav 3, kannetecknad 

20 ; d a r a v, att den lagesstyrande mekanlsmen (9) utgares av en kuggvaxel 
med ett antal kugghjul (19, 20, 21) som ar roterbart lagrade i en haliare (10) I 

i ... 

' vilken bararmarna (5, 6) fir svdngbart lagrade. 

J 

1 4. Produktbarare enligt patentkrav 3, kannetecknad 

25 \ d a r a v f att hSllaren (10) Sr utfard som en ISda i vilken kugghjulen (19, 20, 
. 21) ar roterbart lagrade och att kugghjulen utgdres av tvS yttre kugghjul (19, 
\ 20) som Sr InrSttade att medfolja i bdrarmarnas (5) svangningsrorelser, och 
! ett melfankugghjul (21) som stdr I kuggingrepp med de yttre kugghjulen. 
% varvid de b4da yttre kugghjulen uppvisar samma diameter. 
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j 5. ProduktbSrare enligt patentkrav, kSnnetecknad d a r a v, 

l t att parallelistyrmekanlsmen (45, 50, 51) uppvlsar parallellarmar (45, 50, 51) 
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som ar ledbart infasta direkt ©Her indirekt i bararmarna (5, 6) pa ett enhetligt 
avstand. 

6. Produktbarare enligt patentkrav 1, kannetecknad 

d a r av, att hjulenheterna (4, 5) ar vridbara med avseende pa s!na 
rotationsaxlar (17, 18) fdr anpassnlng till krdkta partier av transportbanan (33, 
34). 

7. Produktbarare enligt patentkrav 6, kannetecknad 
d a r a v, att avstandet (a) ar varierbart inom snava granser. 

6. Produktbarare enligt patentkrav 7, kannetecknad 

d 3 r a v, att vridningen av hjulenheterna (3, 4) astadkommes genom vridning 

av bararmarna (5, 6) krfng sin langdaxel. 

9. Transportanordning bestaende av en forsta transporter (33) och 

atminstone en andra transporter (34) samt ett antal produktbarare (1) utforda 
som vagnar som ar rdrliga utmed transportorema for fdrflyttning av produkter, 
varvid den forsta transportoren utgdres av en kontinuertig bana, och 
vagnarna uppvisar hjulenheter (3, 4) inrattade att rulla Iflngs banan, och den 
andra transporteren utgores av en kedjetransportor i form av en slinga av 
lankar (36, 37) inrattade med organ fdr mottagnlng och fasthMnlng under 
transport av vagnarna, varvid namnda fasthallningsorgan Sr belagna med ett 
inbdrdes valt delningsavstand (b), kannetecknad d a r a v, att 
hjulenheterna (3, 4) uppvisar nedhangande bararmar (5, 6) som ar inbdrdes 
fdrbundna medelst en lagesstyrande mekanism (9/45, 50, 51) for 
uppratthallande av ett valt inbdrdes lagesforhSllande mellan hjulenheterna 
sa, att hjulenheterna I huvudsak uppratthaJler ett inbdrdes axelavstand (a) 
som i huvudsak motsvarar namnda delningsavstand (b). 
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Transportanordnlng enllgt patentkrav 9,kannetecknad 
d a r a v, att det Inbflrdes axelavstandet (a) ar varierbart Inom vlssa granser 
jfdr anpassnlng till andringar i delningsavstandet (b) hos den andra 
| transportoren (34). 
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f 

i , 

i Produktbirare, rdrllg utmed en transportbana (33, 34) i en 

j } transportanordning, och utford sasom en vagn, som uppvisar tva hjulenheter 

5 j (3, 4) som fdrflyttas utmed transportbanan. Fran varje hjulenhet nedhanger 

j en bararm (5, 6) for de produkter som skall transpdrteras. Bararmarna (5, 6) 

\ ar inbfiides fdrbundna medelst en lagesstyrande mekanlsm (9), som 

1 , uppratthaller ett valt Inbdrdes huvudsakligt avstand (a) mellan hjulenhetema 

i (5, 6) oavsett lutnlng hos banan. 

10 ! 

|(Flg.1) 

1 
! 

I 

! 
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